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CONCLUSION
El 80% del transporte urbano atraviesa La Ma-

riscal, alimentandola fuertemente y dandole un
flujo importante a la zona.
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CONCLUSION

Para la realizacion de este mapeo se tomo en cuenta los principales puntos
de la zona, y estos se establecieron como nodos. También es importante des-
tacar que se tomo como referencia el nodo de la plaza del Quinde, debido al
grado de influencia en el territorio. La determinacion de los tiempos de reco-
rrido se establecio a traves de la herramienta Google Maps y se corroboraron
mediante un recorrido en la zona.

Para movilizarse dentro de la zona estudiada el periodo de desplazamiento es
corto, lo cual hace que la movilidad peatonal sea la mejor opcion.
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CONCLUSION

La zona cuenta con un flujo importante de vehiculos que conecta los extre-

mos de la ciudad, por lo cual las vias con doble sentido se encuentran,
tanto en la periferia como en el interior.
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CONCLUSION

El ancho de vias es el resultado del sentido de vias planteadas, las cuales
ayudan a que el trafico en la periferia de la zona se conecte con los extre-
mos de la ciudad.
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CONCLUSION

Se analizo y clasifico las vias del sector en base a su seccion, uso
y flujo, considerando aceras, ciclovias, parterres y calles. Las vias
interiores “Tipo 3" de menor seccion (entre 7 y 14 metros)
representan el 70% de la red vial de la zona, por lo que se
considera que la mayor parte de vias de La Mariscal son de
caracter bajo, en cuanfo a flujos y secciones.
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CONCLUSION

Si bien La Mariscal cuenta con suficientes lineas de fransporte piblico y pa-
radas de buses, carece de una conexion transversal inferna que conecte los
extremos este y oeste de la ciudad.
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MITAD DEL MUNDO
TRANSLATINOS

NACIONAL
VENCEDORES

ATAHUALPA

AGUILA DORADA

VICTORIA

SERVIAGOSTO

SAN CARLOS

ALBORADA

QUITENO LIBRE

COLECTRANS

QUITUMBE
CATAR - BOSQUE, DON BOSQUE
TRANS ALFA

TRANSPORCEL

MONSERRAT

PAQUISHA

GUADALAJARA
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65 ESTACIONAMlENTOS ZONA AZUI_ Diagnostico La Mariscal

LEYENDA

— /ona Azul Ambos Lados

m—— /ona Azul Un Lado

CONCLUSION

Se determind que, de 527 predios, 40 estan ocupados para parqueaderos
pdblicos, lo que representa el 7,5% del tofal del analisis. También, 49,5%
de las cuadras son usadas para zona azul y la mayoria de ellas se en-
cuentran en las calles transversales (este-oeste), representando 8,13 km2
(9%) de superficie.

Escala Grafica

Parqueadero piblico de La
Mariscal

Zona Azul ubicada en un solo
lado de la via.

Zona Azul ubicada en los dos
lados de la via.

Foto tomada en la calle 18 de

5 Foto tfomada en la calle Leonidas
| Septiembre

Plaza

Foto tomada en la calle Jorge
Washington

ELABORADO POR: Pontificia Universidad Catolica del Ecuador (PUCE). (2018). Taller profesional | [Trabajo de titulacion].
FUENTE: Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda. (201%). Plan Especial La Mariscal. [Documento de trabajol.
Fotografias propias

PORCENTAJES

CUADRAS OCUPADAS POR ZONA AZUL

49.5%

202 cuadras en la zona de analisis
109 cuadras ocupadas por zona azul

M2 USADOS PARA PARQUEO EN CALLES

9.02%

90,47 km2 de calles de las cuales
8,125km2 se ocupan en zona azul
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6.6. SISTEMA DE CICLOVIA | agnserico 1 voreca
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CONCLUSION

500 200 700 El 14% del espacio de calles esta destinado para ciclovia. Sin embargo, las co-
Escala Grafica nexiones existentes no son suficientes para abastecer satisfactoriamente la
zona de este sistema alternativo de transporte.

Parada ciclovia Av. 12 de Octubre y Av. Veintimilla.

: | Ciclovia calle Jerénimo Carrién Ciclovia Av. Amazonas
ELABORADO POR: Pontificia Universidad Catolica del Ecuador (PUCE). (2018). Taller profesional I [Trabajo de titulacion]. ,m\
FUENTE: Plano de rutas y estaciones de bici - q de la Agencia Nacional de Transito, sitio web, http://www.amt.gob.ec/images/1 2017 images/BicicletaPublica/MAPA-ESTACIONES-BICIQUITO-2017-AMT.jpgv TALLER PROFESIONAL | éé
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Google Maps. (2018).



67 CAM'NAB”_IDAD Diagnostico La Mariscal
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! Foto tomada en la calle Gral. Robles.
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CONCLUSION

El estado de las aceras es bueno apenas en un 54%. El material predominante
es el cemento, con un 65%, mientras que el restante es adoquin.

Escala Grafica

Acera que no cumple con las condiciones
minimas de caminabilidad debido a que
presenta obstaculos en el trayecto y su
ancho es precario.

Acera en malas condiciones y en proceso de
deterioro, que no permite una caminabilidad
buena ni universal.

Acera generosa con el transednte y en
buen estado.

Foto tomada en acera occidental

de la Av. 12 de Octubre. Foto tomada en la acera de la calle Ulpiano

Foto tomada en la acera de la calle Gral. Paez, sector SRI.

Robles, Palacio de Barba.

ELABORADO POR: Pontificia Universidad Catolica del Ecuador (PUCE). (2018). Taller profesional | [Trabajo de titulacion].
FUENTE: Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda. (201%). Plan Especial La Mariscal. [Documento de trabajol.
Fotografias propias

PORCENTAJES

MATERIALIDAD EN ACERAS

Adoquin

Cemento

CAMINABILIDAD

Buena

Regular

Malo
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6.7.1. ESTADO DE CRUCE PEATONAL bisgnsstico La Mariscal
PORCENTAIJES

CRUCES PEATONALES
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CONCLUSION

El estado de los cruces peatonales es regular con un
15,3% y se distribuyen equitativamente en toda la zona de
analisis. La facilidad de cruce y accesibilidad universal
Escala Grafica buena es apenas del 13,7%, es decir, solo diez cruces pea-
fonales.

0 100 200 400

Cruce peatonal malo. Presencia de
obstaculos en trayecto, déficit de rampa,
mal estado de la materialidad, paso cebra

Cruce peatonal regular. Rampas no
definidas y regular estado de la
materialidad.

Cruce peafonal bueno. Prioridad al
peaton y acceso universal.

Foto tomada en el redondel de las no definido.
Focas. Foto tomada en la calle Carrion y Av.
12 de Octubre. Foto fomada en la calle Robles y 9 de
Fuente: Fotografia propia. Octubre.
Fuente: Fotografia propia.
ELABORADO POR: Pontificia Universidad Catolica del Ecuador (PUCE). (2018). Taller profesional | [Trabajo de titulacion]. ’m\
FUENTE: Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda. (2017). Plan Especial La Mariscal. [Documento de trabajol. ;CEEE_RFP;[?;ES'ONAL' éé
Fotografias propias TALLER LA MARISCAL SUR  « |l| ,



672 ESTADO DE VIAS Diagnostico La Mariscal
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La Av. Amazonas es una de las vias
que mejor trato vial y mantenimiento
ha tenido en el sector debido a que

es la principal arteria vial y peatonal
de la Mariscal.

ELABORADO POR: Pontificia Universidad Catolica del Ecuador (PUCE). (2018). Taller profesional I [Trabajo de titulacion].
FUENTE: Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda. (201%). Plan Especial La Mariscal. [Documento de frabajol.

Google Maps. (2018).
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LEYENDA

Reqular

Malo

CONCLUSION

En La Mariscal Sur, de los 14,7 km de vias, el 93% se encuentra en un estado
bueno y reqular, lo que permite un correcto flujo vehicular y también con-
tribuye a generar actividades en la via plblica, como aquellas de concentracion
masiva, por ejemplo, ferias.

Existen vias que necesitan un arreglo
ya que los baches reparados y los
trizados afectan a la fluida movilizacion
de los vehiculos y el cruce peatonal.

Existen vias que han tenido su
mantenimiento respectivo reparado
sus fallasy no afecta la movilidad
de los vehiculos por ejemplo en la
Av. Veintimilla y Reina Victoria.

AREA DE INTERVENCION
TOTAL: 14.7 KM DE VIAS

L6.15%
BUENO

El estado bueno se refiere a las vias
que se encuentfran reasfaltadas, con
trizados leves como la Av. 12 de octubre

L1.03%
REGULAR

El estado reqular se refiere a las vias
que se encuenfra con frizados y se nofa
el arreglo de los baches anteriores

6.82%
MALO

MATERIALIDAD DE VIAS

El asfalto es el
material de mayor
existencia en el area
de la Mariscal

81.92%
ASFALTO

El hormigon es
usado unicamente
para el paso del

trolebus en la
Av.10 de Agosto

10.76%
HORMIGON

El adoquin es el
material de menor
uso y esta colocado
en el area de la
Av. Amazonas

1.32%

ADOQUIN

TALLER LA MARISCAL SUR
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673 FLUJOS PEATONALES DIA Diagnostico La Mariscal

El siguiente analisis se realiza a partir de la
identificacion de los equipamientos ubicados en
el sector y los que influyen sobre el barrio,
enfendiendo que estos son de diferentes es-
calas y funcionan a diferentes horas. También
es importante para saber cuales son los
flujos, la ubicacion de las paradas de buses,
parqueaderos y el estado de las aceras (hecho
en el mapeo de estado de aceras), que analiza
canfidad de sombras, materialidad y seguridad
como factores que hace mas caminable a una
calle y tiene mayor flujo peatonal. A partir de
esto se categorizan a las vias como de flujos
peatonales alto, medio y bajos.

FLUJO PEATONAL ALTO

25%

uito

FLUJO PEATONAL MEDIO

LEYENDA
Flujo peatonal alto

547

Flujo peatonal medio

Flujo peatonal bajo

Equipamientos
bk Paradas de bus FLUJO PEATONAL BAJO

B  CONCLUSION

El mapeo fue analizado en base al Plan especial La Mariscal, elaborado por la
Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda (2017). Los flujos peatonales se
dan por la actividad generada por los equipamientos, paradas de buses que
funcionan a las horas analizadas, parqueaderos y a la caminabilidad de sus 2] %
aceras.

Se puede concluir que los flujos peatonales en La Mariscal son altos debido a

los equipamientos que reciben gran cantidad de personas flotantes, fenomeno

que activa al barrio economicamente y genera seguridad en las vias transita-

das.

0 100 200 400

O gy R
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FOTO 1. Av. 10 de agosto y
Ramirez Davalos sobre la acera
del Parque Gral Julio Andrade.

= FOTO 2. Av. Patfria y Gral. Ulpia-
no Paez.

FOTO 3. Av. 6 de Diciembre y
Jorge Washington.

ELABORADO POR: Pontificia Universidad Catolica del Ecuador (PUCE). (2018). Taller profesional I [Trabajo de titulacion]. Google Maps. (2018). ’m\
FUENTE: Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda. (201%). Plan Especial La Mariscal. [Documento de frabajol. ;CEEE_RFT[?;ES'ONAL' éé
Instituto Metropolitano de Planificacion Urbana (IMPU). (2017). Plan Especial La Mariscal. [Documento de frabajol. TALLER LA MARISCAL SUR \L'j,



6.7.4. FLUJOS PEATONALES NOCHE

Diagnostico La Mariscal

LEYENDA

Av Patria Flujo peatonal alto

Flujo peatonal medio

Flujo peatonal bajo

Equipamientos

)

Paradas de bus

CONCLUSION

Los flujos peatonales en el barrio se dan por las instalaciones destinadas a la
residencia de furistas, parqueaderos, paradas de buses que funcionan a las horas
analizadas y también a las actividades nocturnas.

Se concluye que los flujos estan dispuestos por actividades deferminadas en cier-
tos sectores, lo que genera insequridad en las vias poco fransitadas (mayoria).

0 100 200 400

FOTO 3. Av. Patria y José
Tamayo.

FOTO 1. Ulpiano Paez y Ramirez
Davalos sobre la acera del
Parque Gral Julio Andrade

_ FOTO 2. 9 de Octubre y Veinti-
| milla

ELABORADO POR: Pontificia Universidad Catolica del Ecuador (PUCE). (2018). Taller profesional I [Trabajo de titulacion].
FUENTE: Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda. (2017). Plan Especial La Mariscal. [Documento de trabajol.
Instituto Metropolitano de Planificacion Urbana (IMPU). (2017). Plan Especial La Mariscal. [Documento de frabajol.

Fuente: Fotgrafias propias

El siguiente analisis se realiza a partir de la
identificacion de los equipamientos ubicados en
el sector y los que influyen sobre el barrio,
entendiendo que estos son de diferentes es-
calas y funcionan a diferentes horas. También
es importante para saber cuales son los
flujos, la ubicacion de las paradas de buses,
parqueaderos y el estado de las aceras (hecho
en el mapeo de estado de aceras), que analiza
cantidad de sombras, materialidad y seguridad
como factores que hace mas caminable a una
calle y tiene mayor flujo peatonal. A partir de
esto se categorizan a las vias como de flujos
peatonales alto, medio y bajos.

FLUJO PEATONAL ALTO

FLUJO PEATONAL MEDIO

FLUJO PEATONAL BAJO

65%
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68 SIT'OS DE ESTANC'A Diagnostico La Mariscal
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LEYENDA

@ SITIOS DE ESTANCIA La relacion entfre sitios de estfancia con

respecto a los hitos es de 1,22 sitios por cada
SO @ HITOS _ ) ,

“ g X/ '«é\( hito, (hay un poco mas de 1 espacio de estar,

- . & e AN Bl FLUJO PEATONAL ALTO como mobiliario o sitios de calidad, por cada

rque X X

£ Jido . FLUJO PEATONAL MEDIO hito) lo cual representa una deficiencia de

" FLUJO PEATONAL BAJO espacios de estancia en cada hifo.

CONCLUSION

Se realizo una relacion entre los sitios de estancia existentes
y los hitos del sector, la que reflejo que por cada hito hay 1,22
sitios de estar, lo cual es deficiente ya que el hito no brinda
un espacio para quedarse, convirtiendo a estos espacios
imporftantes en sitios de paso.
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Escala Grafica

e Plaza Foch. Mercado arftesanal La Mariscal. CC. Espiral.  Av. Amazonas y
Calle Reina Victoria y Foch Calle Washington Washington.
ELABORADO POR: Pontificia Universidad Catolica del Ecuador (PUCE). (2018). Taller profesional I [Trabajo de titulacion] ’m\

FUENTE: Secretaria de Territorio, Habitat y Vivienda. (2017). Plan Especial La Mariscal. [Documento de trabajol. TALLER PROFESIONAL | é
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